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Den hér berattelsen kommer aldrig att ge mig
ett Nobelpris, inte heller att tryckas i tusental.
Men jag ar n6jd om jag kan sprida lite kunskap
om ett rally som inte manga i Sverige kanner
till, utom till namnet, som ju &r ett av de
starkaste varumarkena i motorsporten. FOr
den som funderar pa att aka rallyt, finns det en
hel del kunskap att hamta, kunskap som jag
onskar att jag hade haft fore starten.

Hans Sylvan

10:e RALLYE MONTE-CARLO HISTORIQUE 2007

Nar Midnattssolsrallyt ateruppstod 2006, och det fanns en klass "regularity”, sag jag méjligheten
att vara med i ett rally som jag bara upplevt som askadare i ungdomen. Jag hittade en lamplig bil
pa natet, en SAAB 99 EMS1975, och lyckades efter en hard kamp med tre utlandska bilmuséer
att kopa bilen. Min konkurrent i bilorientering, Stefan Helin i Tibro, stéllde upp som chauffor
och mekaniker, och vi kérde Midnattssolsrallyt och lyckades vinna regularityklassen.

Da vaxte hornen i pannan ut och vi ville préva nagot haftigare, speciellt som vi lyckades sla det
bésta norska ekipaget, med flera bra resultat i Monte Carlorallyt. Under hdsten tog vi beslutet att
anmaéla oss till Monte, men vi var lite sena i starten, hade missat att skaffa ett sa kallat FIVA-
pass till bilen, sa arrangoren tog bort oss i forsta gallringen. Tack vare en blixtinsats av Horst
Brining i MHRF, Motorhistoriska Riksforbundet, fick vi fram de papper som saknades. Gunnar
Haggbom, numera boende pa Rivieran, kand som codriver at Erik Carlsson i Monte Carlorallyt,
lade ett gott ord for oss hos tavlingsledningen sa att vi blev accepterade.

Startavgiften i Monte &r 3 000 euro, och 6vriga kostnader minst lika mycket, sa nu borjade jakten
pa sponsorer. Det sag lange morkt ut, men framat nyar hade vi fatt ihop sa mycket att vi vagade
sta for var anmalan. Tack alla sponsorer! Ni ser pa bilderna vilka de ér.

Pa min lott stod att planera sjalva tavlingen, rita kartor, réakna tider och skaffa information fran
mera garvade konkurrenter. Norrmannen Monty Karlan (bra namn fér den har tavlingen) har akt
ett 40-tal Monte Carlorallyn, och statt pa prispallen flera ganger i den historiska rallyvarianten.
Han har mera erfarenhet an nagon nar det galler Monte, och han delar garna med sig av sin
kunskap. Jag besokte honom tva ganger i Oslo fore tavlingen, dar han utbildade de flesta norska
ekipagen, och mig, i konsten att kora regularity i Monte.

Under jul och nyar 2006 korde Monty hela banan och gjorde en road book éver
transportstrackorna och en noggrann uppmaétning av specialstrackorna. Det hade vi stor nytta av
pa tavlingen, da arrangdrens information var véldigt knapphandig.
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HUR LANGE HALLER EN BIL SOM AR 30 AR ?

Min forare Stefan Helin som har en Mekonomenverkstad i Tibro, tog hand om bilen och bytte
alla forslitningsdelar och det mesta av de delar som aldrats sedan bilen rullade ut fran fabriken i
Trollhattan 1975. Motorn ar ren standard, 110 hk, fjadrar och stotdampare ar hardare, och det
sitter en liten skyddsplat under motorn. Tva extraljus och en kartlasningslampa fullbord-ade
trimningen.

Pa vag till starten i Oslo hade vi gott om tid att tdnka igenom vad vi kunde forvanta oss den
narmaste veckan. Stefan raknade upp alla de delar han bytt pa bilen, men kom ocksa pa en massa
detaljer som inte var bytta. Han sag problem i alla bilens delar, sa att jag dopte honom till
“autokondriker”.

Naér vi passerade Oslos stadsgrans kom det forsta problemet; trippmataren stannade. N&st motorn
sa ar trippen den viktigaste delen i en sadan har tavling. Trippen anvands till 110%, bade pa
transporterna och pa specialstrackorna. Vi borjade leta fel, kollade varje del for sig. Trippen gick
runt ndr man skruvade for hand, vajern gick latt, men delarna fungerade inte tillsammans.

Till all lycka ar Monty Karlan aterforsaljare av trippmatare, sa vi lanade en komplett méatare av
honom, tyvérr fel fabrikat. Vi fortsatte felsokningen nar vi kom till férsta tidskontrollen i
Trollhattan, dar Peter Backstrom pa SAAB:s muséum lanade ut sin verkstad till oss. Vi hittade
inget fel, sa vi fick lana en tripp ur muséets lager. Sa smaningom, nagonstans i Danmark, kom vi
pa att plastdreven i hastighetsmatarens T-véaxel var slitna och kuggade 6ver ibland.

Nu var goda rad dyra. De reservdelarna hade vi inte. T-vaxeln var kopt pa en firma i véastra
Belgien, och vi ringde dit for att fa rad. De hade en filial i K6ln, vars innehavare skulle aka till
Frankrike for att titta pa rallyt. Han tog med sig nya plastdrev och kom till kontrollen i S:t
Etienne och reparerade T-véxeln. Sen gick trippen perfekt i hela tavlingen. Sa svaret pa
rubrikens fraga ar: originalbilen haller i trettio ar, men extrautrustningen maste repareras.

Bilden till vanster visar servicen precis fore tidskontrollen i Gare de Clelles som ni ser till hoger.
Det kanske ser dramatiskt ut med alla huvar och ddérrar 6ppna, men vi bara fyllde bensin, lite olja
och putsade rutorna. Vara meckar Thomas Jarnstrom och Joacim Ahnheim hade dnda ett hart
jobb som rullande bensinstation och brodbutik.
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VI STARTADE | OSLO OCH FORTSATTE TILL
S:T ETIENNE ...

| r kunde man valja pa fem startplatser; Monte Carlo, Turin, Reims, Barcelona och Oslo.
Vi valde att starta i Oslo, den 25 januari, d&r vi fick startflagg av rallystjarnan Henning Solberg,
Petter Solbergs storebror.

o

fs¥anaco

Det var ett tjugotal bilar som startade i Oslo; en svensk, en dansk och en monegask, resten
norrman. KNA, Kongelig Norsk Automobilklubb, firade sitt 100-arsjubileum, och bjod pa en
elegant middag kvéllen fore start.

Sa bar det ivag genom den téta lunchtrafiken i Oslo, men med Monty Karlans roadbook var det
inga problem. Problemen kom inte forran i Sverige, da vi fick ta en omvéag runt véagraset i
Bohusléan. Forsta tidskontrollen var pd SAAB:s bilmuséum i Trollhattan, dar muséet bjod pa
lunch och fardkost. Sa har langt rackte traktamentet.

Vidare ner pa motorvéagar genom Sverige, till Helsingborg, dar min dotter bjod pa mat. Billig
resa det har! Farja Over till Helsing0r, motorvag genom Danmark, forja Rodby — Puttgarden, till
hotell i Libeck, dit vi kom tidigt pa fredagsmorgonen for nagra timmars somn.

Andra tidskontrollen i Hamburg fredag lunch. Rapporter pad TV om snokaos pa de tyska
motorvégarna, vilket vi borjade mérka mellan Hannover och Kassel. Upp med kartan for att
kolla omvégar, men sd minskade snofallet, farten 6kade och vi kunde kdra problemfritt till nasta
tidskontroll i Bad Homburg, en forstad till Frankfurt. Stor folksamling pa torget, pamparna i
bilklubbarna skalade i champagne, vi at lite mat (den forsta som vi betalade for),

och sedan drog vi vidare mot nésta tidskontroll i Strasbourg.

Dubbdacken pa, for nu var vi i Frankrike, fria fran Fritz” forbud. Vi korde hela natten genom det
fagra Alsace, pa turistsprak ”Route de vin” och "Route de fromage”. Det sag vi inget av, an
mindre fick vi smaka. Efter ett antal passerkontroller och tidskontroller kom vi till uppehallet i
S:t Etienne, efter lunch pa lordagen. Dér fick vi ocksa byta dreven i T-véxeln till trippen.

Fransmannen ater pa bestamda tider, inga mellanmal under eftermiddagen. Vi fick svilta till
kvallen, men da smakade maten desto béttre, och det gjorde dven sangen.
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... VIDARE TILL VALENCE, BRIANCON OCH
MONTE CARLO

Den egentliga tavlingen borjade den 28 januari med fem specialstréckor, bl a de vélkénda S:t
Bonnet le Froid och Burzet, som hade anvants i fortakar-Monte veckan fore oss. Efter ett
nattuppehall i Valence fortsatte vi med fyra strackor fram till Briancon/Serre Chevalier, dar vi
korde fyra varv pa en ishana, ett prov som inte ingick i huvudtavlingen.

Under de hér tva dagarna héll vi oss runt tjugonde plats totalt, med nagra enstaka bra
strackplaceringar inom topp 10. Lyckas man undvika storre tidsforluster, och ligga pa 2-3
sekunders felmarginal vid kontrollerna, sa klattrar man stadigt i totallistan.

Den 30 januari korde vi tre strackor pa vagen till Monaco, dit vi anlande pa eftermiddagen. Vi
checkade in pa hotellet, at en latt maltid i cateringtéltet pa kajen i Monte Carlo, och forberedde
oss for det stora avgorandet; tre strackor i bergen norr om Monaco, pa vagar som alla Montefans
kanner till; Madonna, Col de Turini och Col de I"Orme. Men forst maste vi kora tre varv pa en
asfaltbana i hamnen, samma prov som fortakarna avslutade sitt rally med veckan innan.

Hittills hade alla strackor korts i dagsljus, men nu startade vi framat nio pa kvallen, pa en 20-
milarunda som skulle koras nonstop pa fem timmar. P& nordsidan av bergen Iag snon kvar, och
hogst upp lag dimman sa tat att vi fick krypa fram for att se vagen. Det har alltid varit har som
tavlingen avgors, och det var inget undantag i ar. Det blev stora omkastningar i resultatlistan, och
vi akte ner till plats 35, men vi kom i alla fall i mal.

VARFOR VANN VI INTE ?

Varfor vann vi inte? Vad gjorde vi for fel? Vad maste vi andra pa? 110 héastar racker inte till nar
man aker en brant harnalskurva uppfor, och ska axa ut pa rakstrackan for att kora in tappad tid.
Nu akte vi pa ettan i harnalarna, och det gar for sakta. De tuffa nattstrackorna nattetid maste man
aka med fullstandiga noter, annars blir man efter, och sakerhets-marginalen minskar. Fem
dubbdack racker inte hela tavlingen, speciellt som de flesta strackorna bérjar pa bar asfalt, gar pa
snd och is dver toppen, och avslutas pa bar asfalt.

Ska vi aka nasta ar igen, maste vi ha starkare bil, trana mera och ha flera dack. Det &r ocksa en
klar férdel om man har akt alla strackorna och gjort egna noter och avstandsmétningar. Kan vi
genomfora de har forbattringarna, da ar vi bland de 10 bésta.

VARFOR SA FA SVENSKAR | MONTE CARLO
OCH SA MANGA NORRMAN ?

Norrméannen har av gammal tradition akt Monte, speciellt pa den tiden nar det var en tavling for
amatorer som ville ut och roa sig. Nar tavlingen fick VM-status och fabriksstallen borjade téavla,
da hade norrménnen inga tavlande bland proffsen, men da kom svenskarna starkt.

Nu néar det historiska Monte Carlorallyt kors, ar det sékert arvet fran tidigare generationer
norrman som ligger till grund for det stora norska intresset. Om det finns nagon svensk som vill
ateruppleva gamla sortens rally, och samtidigt géra nagot utdver det vanliga, kan jag
rekommendera Monte Carlorallyt Historique.
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VAD AR REGULARITY RALLY ?

Den moderna rallytavlingen avgors pa avlysta specialstrackor, dar det géller att aka fortast.
Regularity daremot gar ut pa att halla en av arrang6ren given medelhastighet pa special-
strackorna, i Monte mellan 47 och 50 km/tim. Som jamforelse kan ndmnas att den traditionella
rallyeliten med WRC-bilar och fulldubbade déck haller ca 80 km/tim i snitt i Monte Carlorallyt.

Det verkar kanske inte sa svart att halla 50 i snitt. | Midnattssolsrallyt i somras var det inga
problem, men pa de isiga och backiga alpvagarna i Frankrike far man ibland aka fullt for att halla
snittet. P& de svaraste strackorna var det ingen tavlande som lyckades halla tiden.

Ett antal hemliga tidskontroller i form av en elektronisk klocka noterar de tdvlandes tider i
forhallande till medelhastigheten, med en noggrannhet pa en tiondels sekund. Med hjalp av
trippmataren och en hastighetstabell kan codrivern styra foraren att halla ratt tempo. Ungefar var
200:de meter far foraren besked om man ligger fore eller efter idealtiden.

De flesta bilars hastighetsmatare drivs fran vaxelladan, vilket innebér att hjulspinn paverkar
trippmatarens noggrannhet. For att 16sa det problemet, har man i forvag, pa barmark, matt upp
avtandet till vissa punkter utmed strackan, ungefar varje kilometer. Det var dessa uppmaétningar
som vi fick fran Monteveteranen Monty Karlan.

Inte forran vid starten for respektive dagsetapp far man veta vilken snitthastighet som arrangoren
har valt for varje stracka. Da borjar en febril rakneverksamhet for codrivern, som med hjélp av
hastighetstabeller och lite huvudrakning ska notera passertiderna for varje uppmatt punkt utmed
specialstrackan.
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Codriverns arbetsmiljo, med road book och klockor
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HUR SER EN TYPISK
SPECIALSTRACKA UT ?

Det &r i stort samma strackor som i fortakar-Monte, bara med den skillnaden att vagen inte ar
avstangd for annan trafik nar vi kommer. Askédartrafik, oftast 4t samma hall som vi kér, men en
och annan ortsbo aker som han alltid gjort, at sitt hall.

Strackan borjar ofta i utkanten pa en by, pa ganska lag hojd, dar asfalten &r bar. Ganska latt
korning i nagra kilometer, tills man kommer till forsta harnalskurvan. Darefter klattrar vagen
stadigt uppfor, det blir mer och mer sno, och det blir svarare att halla tiden. Arrang6ren &r smart
och staller en kontroll dar svarigheterna borjar, sa att ingen kan kora in tid att ha tillgodo senare.

Vidare 6ver hogsta punkten, oftast ett bergpass med nagot valkant namn. Fortfarande svart att
halla tiden. Kolla tiden vid varje kilometersten, varje vagmarke och varje stenbro. Nu bérjar
nedfarten, harnalar med is och sno, ibland utskottad av askadare som vill ha lite action. Och
lagom nér rakstrackorna blir langre och kurvorna enklare, sa star nasta hemliga kontroll dér, och
forseningen blir till prickar. Resten av strackan, ner till nasta by, ar oftast bar asfalt,. Dar gar det
att kora in forlorad tid, men det ar oftast resultatlost, for dar star det ingen kontroll.

Forsoker man kora in
forlorad tid, tar man
risken att inte komma
frami tid. Den har
Porschen fick vanta
nagra timmar pa
bargning.
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Stefan Helin och Hans Syllvan med SAAB 99 EMS och servicebil
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Stilst-udi'e fran isbanan Serre Chevalier



